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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-10-18 roku przez:

Pan Tomasz Tarnogrodzki o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0357/13
adres zamieszkania os. Kazimierza Wielkiego 15/5, 62-200 Gniezno
jest członkiem Wielkopolskiej  Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2022-11-01 do 2023-10-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Andrzej Kulesa, Przewodniczący Rady Wielkopolskiej  Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WKP-IFC-U88-6MQ *



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-09 roku przez:

Pan Bartosz Adam Brzozowski o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0156/07
adres zamieszkania   ul. Aleksandra Fredry 23, 62-050 Mosina
jest członkiem Wielkopolskiej  Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.
Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2023-04-01 do 2024-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Andrzej Kulesa, Przewodniczący Rady Wielkopolskiej  Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie z art. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynności prawnej wystarcza złożenie oświadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oświadczenie woli złożone w formie elektronicznej jest równoważne z oświadczeniem woli złożonym w formie pisemnej.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WKP-K17-CSV-9YP *
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OŚWIADCZENIE 

Projektant (branża drogowa): 

mgr inż. Tomasz Tarnogrodzki 

nr upr. proj. WKP/0090/POOD/13 
 

Na podstawie art. 20, ust. 2, oraz art. 34, ust. 3d, pkt 3 ustawy Prawo budowlane 
(Dz. U. z 2023 r., poz. 682) oświadczam, że: 

Projekt zagospodarowania terenu dla inwestycji pn.: 

Przebudowa odcinka drogi gminnej nr 103346E 
w miejscowości Barycz, Gmina Dobroń 

 

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 

 

.................................................. 

           (podpis) 

 

 

OŚWIADCZENIE 

Sprawdzający (branża drogowa): 

mgr inż. Bartosz Brzozowski 

nr upr. proj. WKP/0230/POOD/06 
 

Na podstawie art. 20, ust. 2, oraz art. 34, ust. 3d, pkt 3 ustawy Prawo budowlane 
(Dz. U. z 2023 r., poz. 682) oświadczam, że: 

Projekt zagospodarowania terenu dla inwestycji pn.: 

Przebudowa odcinka drogi gminnej nr 103346E 
w miejscowości Barycz, Gmina Dobroń 

 

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 

 

.................................................. 

           (podpis) 
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA 
TERENU 

 
1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 

 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa przebudowy drogi gminnej 

nr 1033461E w miejscowości Barycz. 
 
Długość odcinka objętego opracowaniem wynosi ok. 1,38km. Droga zlokalizowana 

jest w województwie łódzkim, na terenie powiatu pabianickiego, w gminie Dobroń. 
 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 
Obszar wzdłuż drogi ma zróżnicowany charakter zagospodarowania i użytkowania. 
Na długości analizowanego odcinka w niewielkim stopniu występuje zabudowa 

mieszkaniowa jednorodzinna, a otoczenie stanowią głównie grunty rolnicze i leśne 
 
Przekrój poprzeczny 

Na całej długości opracowania droga posiada przekrój jednojezdniowy drogowy o 
szerokości jezdni od 4,8m do 6,5m z obustronnymi poboczami gruntowymi.  

 
Odwodnienie 

Droga odwadniana jest powierzchniowo na pobocza gruntowe, a dalej do przyległego 
terenu. Na analizowanym odcinku zinwentaryzowano trzy przepusty pod koroną drogi.  

 
Zjazdy 

Na całym odcinku projektowanej drogi zlokalizowane są zjazdy publiczne                            
i indywidualne o nawierzchni gruntowej. 

  
Stan istniejącej nawierzchni 

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku objętym projektem jest w złym stanie 
technicznym.  Jej wygląd jest zróżnicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczne są 
ślady remontów cząstkowych. Lokalnie występują spękania poprzeczne, podłużne oraz 
siatkowe. Krawędzie jezdni wykazują deformacje oraz obłupania. 

 
Obiekty mostowe 

W ciągu analizowanego odcinka drogi zinwentaryzowano dwa obiekty mostowe (nad 
rzeką Grabia oraz nad rzeką Pałusznica) w stanie wymagającym przeprowadzenia remontów 
utrzymaniowych (bez ingerencji w ustrój nośny obiektów). 
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3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
Projekt przebudowy obejmuje: 
 
Branża drogowa: 

• poszerzenie jezdni wraz z wykonaniem nowej nawierzchni na całej szerokości 
drogi (klasa techniczna L, kategoria ruchu KR-2), 

• wykonanie poboczy utwardzonych kruszywem, 

• przebudowę istniejących zjazdów, 

• remont utrzymaniowy obiektów mostowych na rz. Grabia oraz Pałusznica, 

• wymiana istniejących przepustów pod trasą zasadniczą, 

• dostosowanie parametrów łuków pionowych i poziomych do obowiązujących 
przepisów, 

• oznakowanie poziome i pionowe, 

• wycinkę 8 drzew w korpusie drogowym (wraz z nasadzeniem zastępczym 
zgodnie z decyzją środowiskową). 

 
4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI 

 
W ramach przedmiotowej przebudowy przewiduje się wykonanie: 

• nawierzchni drogi gminnej z betonu asfaltowego -            6.665 m2 

• nawierzchnia obiektów mostowych z asfaltu lanego -          263 m2 

• chodników o nawierzchni z betonu asfaltowego -            1.619 m2 

• zjazdów z betonowej kostki brukowej -                    55 m2 
 

5. INFORMACJA DOT. TERENU INWESTYCJI 
 
Na części terenu objętego inwestycją (tj. na działkach ewid. nr 287 oraz 327 obr. 

Barycz) obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (uchwała nr 
IX/46/2011 Rady Gminy w Dobroniu z dnia 21 czerwca 2021 r.). Dla pozostałej części terenu 
objętego inwestycją (tj. dla działek ewid. nr 319/1, 174, 688, 50, 173, 206, 182, 138 obr. 
Barycz) uzyskano decyzję o lokalizacji inwestycji celu publicznego). 

 
a) informacja rodzaju ograniczeń lub zakazów w zabudowie i zagospodarowaniu tego 

terenu wynikających z aktów prawa miejscowego lub decyzji o warunkach zabudowy i 
zagospodarowania terenu: 

Na całym obszarze w granicach planu (uchwała nr IX/46/2011 Rady Gminy w 
Dobroniu z dnia 21 czerwca 2021 r.) ustala się zakazy, nakazy i ograniczenia: 

1) zakaz realizowania przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko 
określonych w aktualnych przepisach odrębnych, za wyjątkiem dróg publicznych 
oznaczonych symbolem KD, gdzie dopuszcza się przedsięwzięcia, dla których sporządzenie 
raportu o oddziaływaniu na środowisko może być wymagane na podstawie postępowania w 
sprawie oceny oddziaływania na środowisko. Dla pozostałych terenów, z zastrzeżeniem 
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ustaleń szczegółowych, w szczególności o dominującej funkcji mieszkaniowej i rekreacyjnej 
zakaz lokalizowania obiektów i prowadzenia działalności, stanowiących przedsięwzięcia 
mogące znacząco oddziaływać na środowisko, dla których sporządzenie raportu o 
oddziaływaniu na środowisko jest lub może być wymagane; 

2) zakaz określony w punkcie 1 nie dotyczy inwestycji realizowanych na rzecz 
obronności i bezpieczeństwa państwa oraz inwestycji realizujących cele publiczne, w tym 
również inwestycji w zakresie telekomunikacji i łączności publicznej; 

3) uciążliwość prowadzonej działalności usługowej nie może wykraczać poza teren, 
do którego inwestor ma tytuł prawny; 

4) zakaz lokalizowania budynków, budowli i urządzeń oraz prowadzenia działalności 
usługowej i wytwórczej mogącej powodować przekroczenia dopuszczalnych norm emisji 
hałasu na terenach podlegających ochronie akustycznej zgodnie z podaną poniżej 
kwalifikacją: 

a) dla terenów określonych w uchwale jako tereny oznaczone symbolami: MN i RM 
przyjęto klasyfikację jak dla terenów przeznaczonych pod zabudowę mieszkaniową, 

b) dla terenów oznaczonych w uchwale symbolem MNU – przyjęto klasyfikację jak 
dla terenów przeznaczonych pod zabudowę mieszkaniowo usługową, 

c) dla terenów określonych w uchwale symbolem ML przyjęto klasyfikację jak dla 
terenów przeznaczonych pod rekreację poza miastem, 

d) z zastrzeżeniem ustaleń szczegółowych, pozostałe tereny nie są klasyfikowane 
akustycznie tj. nie podlegają ochronie akustycznej, 

5) obowiązek zaopatrzenia w wodę, energię elektryczną i odprowadzanie ścieków w 
ramach istniejących urządzeń sieciowych na obszarze, gdzie one występują; 

6) z zastrzeżeniem ustaleń szczegółowych, zakaz stosowania indywidualnych ujęć 
wody. Tylko w indywidualnych przypadkach, przy braku technicznych lub ekonomicznych 
możliwości wykorzystania zbiorowego zaopatrywania odbiorców w wodę, potwierdzonych 
przez gminę, dopuszcza się ujęcia indywidualne; 

7) docelowo obszar objęty planem jest przewidziany do wyposażenia w kanalizację 
sanitarną. Do czasu budowy sieci kanalizacji sanitarnej – z zastrzeżeniem ustaleń punktu 8 
ustala się obowiązek gromadzenia nieczystości ciekłych w szczelnych atestowanych 
zbiornikach bezodpływowych lub przydomowych oczyszczalniach ścieków. Ustala się 
obowiązek likwidacji zbiorników bezodpływowych po podłączeniu budynków do sieci 
kanalizacji sanitarnej; 

8) z uwagi na bezpośrednie sąsiedztwo z doliną rzeki Grabi – ustala się zakaz 
lokalizacji przydomowych oczyszczalni ścieków na terenach położonych na północ od 
gminnych dróg publicznych, oznaczonych symbolami 1KDL i 2KDD; 

9) zakaz lokalizacji elektrowni wiatrowych. 
Decyzja celu publicznego dla przedmiotowej inwestycji nie zawiera informacji o 

ograniczeniach lub zakazach w zabudowie i zagospodarowaniu terenu. 
 
b) teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, nie jest wpisany do rejestru 

zabytków lub gminnej ewidencji zabytków; zamierzenie budowlane lokalizowane poza 
obszarem objętym ochroną konserwatorską. 
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c) wpływ eksploatacji górniczej na teren – NIE DOTYCZY (zamierzenie 
zlokalizowano poza granicami terenu górniczego). 

 
d) nie przewiduje się negatywnego wpływu inwestycji na środowisko; docelowa 

eksploatacja drogi po jej przebudowie spowoduje złagodzenie uciążliwości środowiskowych, 
w szczególności: 

- zmniejszenie hałasu powstającego podczas ruchu pojazdów, 
- zmniejszenie ilości zanieczyszczeń gazowych ze spalania paliw samochodowych, 

dzięki upłynnieniu ruchu pojazdów, 
- poprawę spływu wód opadowych przez wyprofilowanie nawierzchni i wykonanie 

poboczy utwardzonych. 
 

6. INFORMACJE DODATKOWE 
 
6.1 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego 

W związku z charakterem robót budowlanych objętych inwestycją oraz prostymi 
warunkami gruntowymi przedmiotowy obiekt budowlany zalicza się do pierwszej kategorii 
geotechnicznej. 

 

6.2 Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 

Obszar oddziaływania obiektu mieści się w całości na działkach na których został 
zaprojektowany. Określenie obszaru oddziaływania obiektu dokonano w oparciu o: 
- Ustawę o drogach publicznych z 21.03.1985 - Dz. U. 2020 poz. 470,  
- Ustawę z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane - Dz. U. z 2019 r., poz. 1186,  
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),  
- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska – Dz. U. 2020 poz. 1219. 

 

6.3 Kanał technologiczny 

Zgodnie z ustawą z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych 
oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. 2022 poz. 1783) Inwestor na podstawie art. 39 ust. 6ba 
pkt 3 odstąpił od projektowania kanału technologicznego (w granicach pasa drogowego brak 
jest miejsca na zlokalizowanie kanału technologicznego zgodnie z przepisami techniczno - 
budowlanymi). W związku z powyższym załączono oświadczenie Inwestora. 

 

6.4 Bezpieczeństwo i zdrowie użytkowników   

W związku z realizacją inwestycji, dzięki poszerzeniu, wyprofilowaniu i wykonaniu 
nowej nawierzchni jezdni, chodników oraz poboczy utwardzonych dojdzie do znaczącej 
poprawy bezpieczeństwa użytkowników drogi oraz mieszkańców i użytkowników terenów 
przyległych. Projektowane rozwiązania nie pogorszą warunków zdrowotno-sanitarnych, nie 
ma również wpływu na stan środowiska i uciążliwość dla terenów sąsiednich. 

 

6.5 Dane dotyczące ochrony przeciwpożarowej   

Projektowane obiekty budowlane nie wymagają ochrony przeciwpożarowej. 
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO -
BUDOWLANEGO (branża drogowa) 

 
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA  
 

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa przebudowy drogi gminnej 
nr 1033461E w miejscowości Barycz. 

 
Długość odcinka objętego opracowaniem wynosi ok. 1,38km. Droga zlokalizowana 

jest w województwie łódzkim, na terenie powiatu pabianickiego, w gminie Dobroń.  
Kategoria obiektu budowlanego: IV, XXV.  

 
2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

- Umowa z Zamawiającym; 
- Mapa do celów projektowych; 
- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych;  
- Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. - Prawo budowlane;  
- Ustawa z dnia 20 lipca 2017r. - Prawo wodne; 
- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony środowiska; 
- Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 
na środowisko; 

- Prawo geodezyjne i kartograficzne;  
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie 

przepisów techniczno - budowlanych dotyczących dróg publicznych;  
- Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 roku w 

sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji 
technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – 
użytkowego; 

- Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 roku w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego; 

- Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 roku w 
sprawie określania metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, 
obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót 
budowlanych określanych w programie funkcjonalno – użytkowym;  

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.12.2003 roku w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 
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3. STAN ISTNIEJACY 
 

Obszar wzdłuż drogi ma zróżnicowany charakter zagospodarowania i użytkowania. 
Na długości analizowanego odcinka w niewielkim stopniu występuje zabudowa 

mieszkaniowa jednorodzinna, a otoczenie stanowią głównie grunty rolnicze i leśne 
 
Przekrój poprzeczny 

Na całej długości opracowania droga posiada przekrój jednojezdniowy drogowy o 
szerokości jezdni od 4,8m do 6,5m z obustronnymi poboczami gruntowymi.  

 
Odwodnienie 

Droga odwadniana jest powierzchniowo na pobocza gruntowe, a dalej do przyległego 
terenu. Na analizowanym odcinku zinwentaryzowano trzy przepusty pod koroną drogi.  

 
Zjazdy 

Na całym odcinku projektowanej drogi zlokalizowane są zjazdy publiczne                            
i indywidualne o nawierzchni gruntowej. 

  
Stan istniejącej nawierzchni 

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku objętym projektem jest w złym stanie 
technicznym.  Jej wygląd jest zróżnicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczne są 
ślady remontów cząstkowych. Lokalnie występują spękania poprzeczne, podłużne oraz 
siatkowe. Krawędzie jezdni wykazują deformacje oraz obłupania. 

 
Obiekty mostowe 

W ciągu analizowanego odcinka drogi zinwentaryzowano dwa obiekty mostowe (nad 
rzeką Grabia oraz nad rzeką Pałusznica) w stanie wymagającym przeprowadzenia remontów 
utrzymaniowych (bez ingerencji w ustrój nośny obiektów). 

 
4. PARAMETRY TECHNICZNE 
 

Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej nr 103346E: 
 

- kategoria drogi - gminna, 
- klasa techniczna: - L, 
- długość: - 1,38 km 
- dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 80 kN/oś, 
- kategoria ruchu - KR-2, 
- prędkość projektowa - 50 km/h, 
- szerokość jezdni - od 5,0m do 5,5m, 
- szerokość chodników przy jezdni - 1,25 m,  
- szerokość poboczy utwardzonych - 0,5 m. 
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5. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE 
 
Trasa zasadnicza 

Trasa w planie przebiegać będzie po istniejącym śladzie drogi. Korekcie poddano 
przebieg istniejących łuków w planie dostosowując ich parametry do obowiązujących 
przepisów przez zastosowanie normatywnych promieni. 

Poszerzenie istniejącej jezdni (lokalizacja poszerzeń względem stron jezdni zgodnie z 
rys. 2) należy wykonać w taki sposób, aby zasadnicza szerokość nowej warstwy ścieralnej w 
ciągu ulicy Sportowej była zgodna z projektem i wyniosła 5,5m. W miejscach gdzie 
poszerzenie istniejącej drogi w stosunku do krawędzi istniejącej jest mniejsze niż 50cm 
przewidziano rozbiórkę istniejącej konstrukcji w taki sposób, aby szerokość poszerzenia 
mierzona na warstwie ścieralnej wynosiła nie mniej niż 50cm. 
 

Zjazdy  

Wzdłuż przebudowywanego odcinka drogi występują zjazdy publiczne i indywidualne.  
Szerokość zjazdów dostosowana jest do szerokości bram i furtek (lub istniejących 

duktów).  
Zjazdy i projektuje się z brukowej kostki betonowej (z wykonaniem najazdów w postaci 

skosów 1,5m:1,5m). 
Przyjęto, że krawężnik występujący na długości zjazdu będzie wystawiony na wysokość             

2cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni przyległej. 
Na zjazdach niweleta została zaprojektowana w dowiązaniu do istniejącego terenu. 
 

Chodniki 

Przy wschodniej krawędzi analizowanej drogi gminnej przewidziano budowę nowego 
chodnika o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokości 1,25m i pochyleniu poprzecznym i 
= 2% w kierunku jezdni. W ciągu chodnika zastosowano mijanki dla osób ze specjalnymi 
potrzebami o szerokości 1,8m i długości 2,0m. 

 
Pobocza 

Wzdłuż krawędzi analizowanego odcinka drogi powiatowej, w miejscach gdzie nie 
zaprojektowano krawężnika, przewidziano wykonanie poboczy umocnionych kruszywem 
łamanym stabilizowanym mechanicznie o szerokość 0,5m i pochyleniu poprzecznym i = 6%.  

 
6. PROJEKTOWANA NIWELETA 
 

W ramach projektowanej przebudowy nie przewidziano znaczących korekt 
wysokościowych trasy. Projektowaną niweletę dostosowano do istniejących warunków 
(przewidziano wyniesienie o projektowane warstwy: wyrównawczą i ścieralną). 

Niweletę drogi tak skorygowano, aby uzyskać pochylenia podłużne jezdni o wartości 
min. 0,3% (lokalnie, z uwagi na konieczność dowiązania do istniejącego przekroju 
podłużnego drogi, zastosowano mniejsze pochylenia). Niweletę skorygowano również pod 
kątem płynności ruchu oraz ograniczonej widoczności poprzez eliminację lokalnych zaniżeń 
lub wzniesień. 
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7. REMONT UTRZYMANIOWY OBIEKTÓW MOSTOWYCH 
 
Most na rz. Grabia w km 0+139,82 

Istniejący most na rzece Grabia to konstrukcja trójprzęsłowa zbudowana z belek 
prefabrykowanych typu Gromnik, które umieszczone są na podporach jako swobodnie 
podparte z uciągleniem nad filarami za pomocą płyty pomostu, która również spina 
poprzecznie belki. Rozpiętość przęseł w punktach podparcia belek wynosi 8,50 m, a 
całkowita długość każdego z przęseł to 9,00 m, co daje całkowitą długość płyty pomostu 
27,00 m. Na końcach obiektu znajdują się przyczółki ze skrzydłami o długości 3,50 m. 
Długość całkowita obiektu wynosi więc 34,00 m. Na płycie pomostu znajduje się izolacja, a 
na niej ułożone są warstwy nawierzchni bitumicznej, której szerokość wynosi 2x2,50=5,00 m. 
Górna warstwa nawierzchni zlicowana jest z górną płaszczyzną kap, które wykonane są jako 
prefabrykowane łącznie z gzymsem i nakładane na konstrukcję nośną przęsła. Kapy posiadają 
szerokość 1,25 m, a w odległości 0,20 m od ich krawędzi zamontowane są balustrady stalowe 
z przeciągami poziomymi w całości wykonane z rurek. Całkowita szerokość obiektu wynosi 
7,50 m. Odwodnienie mostu powierzchniowe w kierunku krawędzi zewnętrznych obiektu. 
Podpory obiektu, zarówno przyczółki jak i filary pośrednie, wykonano z betonu 
monolitycznego jako pełne tarczowe. Posadowienie obiektu nie jest znane. 
Istniejący most posiada zniszczoną nawierzchnię jezdni na całej swojej długości oraz 
obustronnych dojazdach do niego. Na krawędzi nawierzchni bitumicznej widoczna jest 
wegetacja roślinna. Kapy i gzymsy z elementów prefabrykowanych nie posiadają uszczelnień 
między poszczególnymi elementami prefabrykatów, a na ich widocznych powierzchniach 
zlokalizowano ubytki otuliny betonowej oraz miejsca z widocznym skorodowanym 
zbrojeniem. Na gzymsach widoczne są również obszary z wegetacją roślinną. Spód przęseł 
jest suchy, co świadczy o szczelności istniejącej izolacji, natomiast w kilku miejscach 
widoczne są na nim ubytki otuliny betonowej. Na podporach, szczególnie oczepach filarów, 
znajdują się obszary ubytków otuliny betonowej i widoczne odsłonięte i skorodowane pręty 
zbrojeniowe. Balustrada na obiekcie jest skorodowana, a poszczególne odcinki rurek 
przeciągów posiadają lokalne rozwarstwienia materiału. Skrzydła mostu są częściowo 
odsłonięte przez zapadnięte oraz rozmyte wypływającą zza skrzydeł wodą spływającą z 
nawierzchni. 
Z uwagi na powyższe uszkodzenia w ramach przebudowy odcinka drogi gminnej 
zaprojektowano remont utrzymaniowy mostu, którego celem jest zapobiegnięcie dalszej 
degradacji obiektu oraz zapewnienie bezpieczeństwa osób poruszających się po nim. Remont 
utrzymaniowy nie zmieni istniejącej nośności mostu. 
W ramach remontu przewidziano m.in.: 

• wymianę warstwy ścieralnej nawierzchni bitumicznej wraz z nadaniem jej 
odpowiednich spadków poprzecznych; 

• lokalną naprawę warstwy wiążącej nawierzchni (w miejscach zlokalizowanych 
uszkodzeń); 

• oczyszczenie widocznych powierzchni betonowych: kap, gzymsów, spodu pomostu, 
filarów, przyczółków i ich skrzydeł; 

• uzupełnienie ubytków otuliny betonowej masami PCC; 
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•  oczyszczenie ze rdzy i zabezpieczenie farbami z inhibitorami korozji odsłoniętych 
prętów zbrojeniowych, a następnie odtworzenie otulin masami PCC; 

• reprofilację górnej płaszczyzny kap, poprzez nadanie im spadku na zewnątrz za 
pomocą mas PCC; 

• ułożenie na gzymsach i kapach izolacji o nawierzchni z żywic; 

• zastąpienie istniejącej balustrady, nową balustradą szczeblinkową; 

• uszczelnienie styków pomiędzy prefabrykatami kap oraz między kapami a 
nawierzchnią za pomocą zalewek z masy elastycznej; 

• poprawienie odwodnienia strefy skrzydeł i przyczółków za pomocą ścieków z 
elementów prefabrykowanych; 

• uzupełnienie ubytków gruntu na stożkach przy skrzydłach wraz z dogęszczeniem 
stożków oraz ich powierzchniowym umocnieniem za pomocą darniowania. 

 
Most na rz. Pałusznica w km 1+338,82 

Istniejący most na rzece Pałusznica to konstrukcja jednoprzęsłowa swobodnie podparta 
zbudowana z belek prefabrykowanych typu I, na których znajduje się monolityczna płyta 
pomostu. Rozpiętość przęsła w punktach podparcia belek wynosi 11,50 m, a całkowita 
długość przęsła to 12,00 m. Na końcach obiektu znajdują się przyczółki ze skrzydłami o 
długości 2,00 m. Długość całkowita obiektu wynosi więc 16,00 m. Na płycie pomostu 
znajduje się izolacja, a na niej ułożone są warstwy nawierzchni bitumicznej, której szerokość 
wynosi 2x3,00=6,00 m. Górna warstwa nawierzchni zlicowana jest z górną płaszczyzną kap, 
które wykonane są jako jeden wspólny element monolityczny wraz z płytą pomostu. Kapy 
posiadają szerokość 0,75 m, a w odległości 0,25 m od ich krawędzi zamontowane są 
balustrady o słupkach żelbetowych i przeciągach poziomych z rur stalowych. Całkowita 
szerokość obiektu wynosi 7,50 m. Odwodnienie mostu powierzchniowe w kierunku krawędzi 
zewnętrznych obiektu. Przyczółki obiektu, wykonano z betonu monolitycznego jako pełne 
tarczowe. Posadowienie obiektu nie jest znane. 
Istniejący most posiada zniszczoną nawierzchnię jezdni na całej swojej długości oraz 
obustronnych dojazdach do niego. Na krawędzi nawierzchni bitumicznej widoczna jest 
wegetacja roślinna. Na widocznych powierzchniach kap i gzymsów zlokalizowano ubytki 
otuliny betonowej oraz miejsca z widocznym skorodowanym zbrojeniem. Na gzymsach 
widoczne są również obszary z wegetacją roślinną. Spód przęsła jest suchy, co świadczy o 
szczelności istniejącej izolacji, natomiast w kilku miejscach widoczne są na nim ubytki 
otuliny betonowej. Na przyczókach  znajdują się obszary ubytków otuliny betonowej i 
widoczne odsłonięte i skorodowane pręty zbrojeniowe. Słupki żelbetowe balustrad są silnie 
zerodowane (widoczne ubytki materiałów dochodzą do 50% ich przekroju), a poszczególne 
odcinki rurek przeciągów są skorodowane. Skrzydła mostu są częściowo odsłonięte przez 
zapadnięte oraz rozmyte wypływającą zza skrzydeł wodą spływającą z nawierzchni. 
Z uwagi na powyższe uszkodzenia w ramach przebudowy odcinka drogi gminnej 
zaprojektowano remont utrzymaniowy mostu, którego celem jest zapobiegnięcie dalszej 
degradacji obiektu oraz zapewnienie bezpieczeństwa osób poruszających się po nim. Remont 
utrzymaniowy nie zmieni istniejącej nośności mostu. 
W ramach remontu przewidziano m.in.: 
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• wymianę warstwy ścieralnej nawierzchni bitumicznej wraz z nadaniem jej 
odpowiednich spadków poprzecznych; 

• lokalną naprawę warstwy wiążącej nawierzchni (w miejscach zlokalizowanych 
uszkodzeń); 

• oczyszczenie widocznych powierzchni betonowych: kap, gzymsów, spodu i 
wsporników płyty pomostu, belek prefabrykowanych,  przyczółków i ich skrzydeł; 

• uzupełnienie ubytków otuliny betonowej masami PCC; 

•  oczyszczenie ze rdzy i zabezpieczenie farbami z inhibitorami korozji odsłoniętych 
prętów zbrojeniowych, a następnie odtworzenie otulin masami PCC; 

• reprofilację górnej płaszczyzny kap, poprzez nadanie im spadku na zewnątrz za 
pomocą mas PCC; 

• ułożenie na gzymsach i kapach izolacji o nawierzchni z żywic; 

• zastąpienie istniejącej balustrady, nową balustradą szczeblinkową; 

• uszczelnienie styków pomiędzy między kapami a nawierzchnią za pomocą zalewek z 
masy elastycznej; 

• poprawienie odwodnienia strefy skrzydeł i przyczółków za pomocą ścieków z 
elementów prefabrykowanych; 

• uzupełnienie ubytków gruntu na stożkach przy skrzydłach wraz z dogęszczeniem 
stożków oraz ich powierzchniowym umocnieniem za pomocą darniowania. 

 
Uwagi wspólne 

Grubości i wymiary istniejących elementów niewidocznych podano szacunkowo i mogą 
nieznacznie odbiegać od opisanych na rysunku. 
Punkt zerowy wysokości (±0,000) umiejscowiono na istniejących krawędziach zewnętrznych 
kap. Od tych miejsc należy kształtować spadki poprzeczne. 
Niweletę nawierzchni obiektu wykonać w oparciu o profil podłużny, przy czym maksymalne 
lokalne wyniesienie projektowanej nawierzchni w stosunku do istniejącej nie może 
przekraczać wartości podanych na rysunkach. 
Wszystkie prace przewidziane w ramach remontu utrzymaniowego mostów, możliwe są do 
wykonania przy wprowadzeniu czasowej wahadłowej organizacji ruchu z wygodzeniem 
jednej ze stron obiektu, za wyjątkiem układania nawierzchni bitumicznych, które zaleca się 
wykonać przy czasowym całkowitym zamknięciu poszczególnych mostów dla ruchu. 
Zakres robót przewidziany w projekcie nie zakłada prac ingerujących w koryta rzek, a jedynie 
remont elementów znajdujących się na górnej (przejazdowej) części mostów.  Od strony rzeki 
przewidziano ewentualne lokalne naprawy otulin odsłoniętych prętów zbrojeniowych na 
elementach betonowych przęsła i podpór. W przypadku robót prowadzonych przy obiekcie 
nad korytem rzeki Wykonawca zobligowany jest do stosowania zabezpieczeń w postaci osłon 
z plandek i siatek chroniących koryto rzek przed zanieczyszczeniem. 
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8. ROBOTY ZIEMNE 
 

Wykonanie robót ziemnych realizowanych w ramach przebudowy analizowanej drogi 
gminnej polega na wykonaniu wykopów i nasypów w obrębie poszerzeń jezdni oraz 
projektowanych zjazdów i chodników. 

 
9. ODWODNIENIE 
 
Roboty odwodnieniowe 

Wodę z nawierzchni jezdni (poprzez nadanie jej projektowanych spadków poprzecznych 
i podłużnych) należy odprowadzić powierzchniowo w kierunku poboczy i dalej do 
przyległego terenu.  
 
Przepusty pod koroną drogi 

Na analizowanym odcinku drogi zinwentaryzowano trzy istniejące przepusty betonowe 
pod koroną drogi. Przewidziano ich wymianę na konstrukcję z rur PEHD Ø600mm wraz z 
wykonaniem prefabrykowanych ścianek czołowych.  

 
10. TECHNOLOGIA ROBÓT NAWIERZCHNIOWYCH 
 

Na podstawie rozpoznań terenowych oraz ustaleń z Zamawiającym projektuje się 
następujące konstrukcje nawierzchni: 
 

• Wzmocnienie istniejącej nawierzchni jezdni 

− warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC 11 S – grub. 4 cm, 

− warstwa wyrównawcza (profilująca) – z betonu asfaltowego AC 16 W                         
(o gr. min. 3cm, średnio 8cm). 

 

  UWAGA: 

  Na obiektach mostowych przewidziano wykonanie wyłącznie warstwy ścieralnej                 

z asfaltu lanego gr. 4 - 5 cm (po uprzednim frezowaniu profilującym istniejące 

warstwy bitumiczne) 

 

• Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach (KR-2) 

− warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC 11 S – grub. 4 cm,  

− warstwa wyrównawcza (profilująca) – z betonu asfaltowego AC 16 W                       
(o gr. min. 3cm, średnio 8cm), 

− warstwa wyrównawcza – z betonu asfaltowego AC 16 W – grub. 5 cm, 

− podbudowa zasadnicza – z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie – grub. 20 cm, 

− warstwa mrozoochronna – z mieszanki związanej cementem o Rm=5,0 MPa – 
grub. 15 cm, 
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• Konstrukcja zjazdów z kostki brukowej 

− warstwa ścieralna – z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm na podsypce 
cementowo- piaskowej – grub. 3 cm, 

− podbudowa zasadnicza – z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie – grub. 15 cm, 

− warstwa ulepszonego podłoża – z gruntu stabilizowanego cementem                       
o Rm=5,0 MPa – grub. 10 cm. 

 
• Konstrukcja chodników  

− warstwa ścieralna – z betonu asfaltowego AC 5 S – grub. 4 cm, 

− warstwa wiążąca – z betonu asfaltowego AC 16 W – grub. 5 cm, 

− podbudowa zasadnicza – z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie – grub. 15 cm, 

− warstwa ulepszonego podłoża – z gruntu stabilizowanego cementem                       
o Rm=5,0 MPa – grub. 10 cm. 

 
• Konstrukcja poboczy 

− warstwa ścieralna – z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie – grub. 15 cm. 
 

11. OPINIA GEOTECHNICZNA 
 

W związku ze standardowym charakterem robót budowlanych objętych inwestycją oraz 
prostymi warunkami gruntowo - wodnymi przedmiotowy obiekt budowlany zalicza się do 
pierwszej kategorii geotechnicznej. Przewidziano wykonanie konstrukcji poszerzeń drogi 
bezpośrednio na gruncie rodzimym. 

 

12. INFORMACJE DOTYCZĄCE PARAMETRÓW TECHNICZNYCH DROGI 
CHARAKTERYZUJĄCE JEJ WPŁYW NA ŚRODOWISKO I JEGO 
WYKORZYSTANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SĄSIEDNIE 
 

a) nie przewiduje się zapotrzebowania obiektu na wodę oraz nie przewiduje się 
 konieczności odprowadzenia i oczyszczenia ścieków; wodę opadową z drogi 
 przewidziano odprowadzić do istniejących lub projektowanych rowów drogowych,  

b) obiekt drogowy sam w sobie nie jest źródłem emisji zanieczyszczeń gazowych, w 
 tym zapachów, pyłowych i płynnych; ewentualna emisja zanieczyszczeń będzie 
 związana z użytkowaniem drogi i będzie zależna od natężenia ruchu na drodze (emisja 
 do powietrza głównie produktów spalania paliw płynnych); udział emisji pyłowych 
 jest na tyle niewielki, iż można go uznać za pomijalny 

c) nie przewiduje się wytwarzania odpadów na etapie eksploatacji inwestycji, 
d) obiekt drogowy sam w sobie nie jest źródłem emisji akustycznych oraz emisji 

 drgań (dzięki wyrównaniu i wyprofilowaniu nawierzchni przewiduje się   zmniejszenie 
 hałasu i drgań powstających podczas ruchu pojazdów), a także promieniowania, w 
 szczególności jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń, 
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e) w związku z realizacją inwestycji zachodzi konieczność wycinki 8 drzew oraz 
konieczność wykonania nasadzeń zastępczych zgodnie z decyzją środowiskową (drzewa 
przeznaczone do wycinki wskazano w części rysunkowej do PZT); nie przewiduje się 
ponadto wpływu drogi na powierzchnię ziemi, w tym glebę oraz na wody  powierzchniowe i 
podziemne. 
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo Budowlane, Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi 
zmianami, 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. „W sprawie informacji 
dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia” (Dz. U Nr 120 z 2003 r. poz. 1126), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. „W sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych „ (Dz. U Nr 21 
z 2003 r., poz. 94), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. „W sprawie 
szczegółowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz 
szczegółowego zakresu robót budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i 
zdrowia ludzi„ (Dz. U Nr 151, z 2002 r. poz.1256), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2003 r. „W sprawie warunków 
i trybu postępowania dotyczącego rozbiórek oraz zmiany sposobu użytkowania obiektu 
budowlanego„ , 

• Rozporządzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej  
i Ochrony Środowiska z dnia 10 lutego 1977 r. „W sprawie bezpieczeństwa  
i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mostowych” (Dz. U. Nr 30 z 1977 
r.), 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 15 stycznia 1999 r. 
„W sprawie określenia szczegółowych wymagań w zakresie przeciwpożarowego 
zaopatrzenia wodnego, ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego lub 
medycznego oraz warunków, jakim powinny odpowiadać drogi pożarowe” (Dz. U. Nr 64 
z 1999 r.), 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych  i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. 
„W sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych”  
(Dz. U. Nr 1139 z 2003 r.), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 z 2003 r., poz. 1133). 

 
2. ZAKRES ROBÓT I KOLEJNOŚĆ REALIZACJI 
 

Roboty ziemne: 
• Wykonanie wykopu z odwozem (nadmiar ziemi zdjęty przy pomocy sprzętu mechanicznego  
      i wywóz samochodami ciężarowymi), 
• Wykonanie nasypów z dokopu: 

o dowóz materiału ze żwirowni transportem ciężarowym,  
o rozmieszczenie materiału na drodze sprzętem mechanicznym,  
o dostosowanie do wymaganych projektem rzędnych spodu koryta, 
o zagęszczenie za pomocą stalowych walców, 

 
• Plantowanie skarp i korpusu: 

o formowanie projektowanego kształtu i korpusu drogi głównej i dróg 
zbiorczych za pomocą sprzętu mechanicznego, 
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Podbudowy i nawierzchnie: 
Podbudowa i nawierzchnia z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie: 

o dowóz materiału z placu składowego transportem samochodowym,  
o rozmieszczenie materiału na drodze sprzętem mechanicznym, 
o dostosowanie do wymaganych projektem rzędnych za pomocą równiarek,  
o zagęszczenie za pomocą walców stalowych i stalowo – gumowych. 
 

3.  ISTNIEJĄCE OBIEKTY BUDOWLANE 
 

o przepusty pod koroną drogi, 
o infrastruktura  techniczna niezwiązana z drogą. 

 
4.  ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU MOGĄCE STWARZAĆ 

ZAGROŻENIE BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 
 

o droga: 
� ruch pojazdów i sprzętu poruszających się po budowie i przyległym układzie 

komunikacyjnym 
� ruch pojazdów poruszających się z dużymi prędkościami (wypadki 

komunikacyjne) 
� emisja zanieczyszczeń 
� emisja hałasu 

 
5.  PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA MOGĄCE WYSTĄPIĆ PODCZAS 

REALIZACJI ROBÓT - skala, rodzaj, miejsce i czas ich wystąpienia 
 

� Skaleczenie / upadek (podczas wszystkich prac) - możliwe, 
� Poparzenia podczas kładzenia masy asfaltowej - możliwe, 
� Potrącenie przez poruszające się po budowie pojazdy i maszyny - możliwe, 
� Osunięcie się ziemi w wykopach podczas robót ziemnych - możliwe,  
� Wypadki i kolizje drogowe podczas wykonywania prac pod ruchem - możliwe,  
� Natknięcie się na przedmioty niebezpieczne niewiadomego pochodzenia podczas 

wykonywania prac ziemnych (niewypały) - możliwe 
 

6.  WYDZIELENIE I OZNAKOWANIE MIEJSC PROWADZENIA ROBÓT 
 

� Wjazdy / wyjazdy oznakowane i zamknięte dla ruchu według projektu organizacji ruchu na 
czas robót, 

� Zabezpieczenie studni oraz wykopów poprzez oznakowanie taśmą ostrzegawczą BHP,  
� Lampy błyskowe i sygnalizacje świetlne regulujące ruch wahadłowy. 

 
7.  PROWADZENIE INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIWNIEM 

DO PRACY I REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNYCH 
 

� Instruktaż ogólny przed przystąpieniem pracownika do pracy prowadzi służba bhp, 
� Instruktaż stanowiskowy prowadzi bezpośredni przełożony pracownika (kierownik 
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budowy, wrzesieńster). Instruktaż stanowiskowy należy przeprowadzić   przy 
każdorazowej zmianie stanowiska pracy przez pracownika.  

� Przy pracach szczególnie niebezpiecznych, wymagających szczególnej sprawności 
psychofizycznej (operatorzy maszyn drogowych, pilarze) i prace które powinny być 
wykonywane co najmniej przez 2 osoby (oznakowanie i remont dróg na odcinkach nie 
zamkniętych dla ruchu) bezpośredni przełożony pracownika obowiązany jest 
każdorazowo przed przystąpieniem do pracy omówić warunki pracy, a w szczególności, 
gdy uległy one zmianie,  

� Bezpośredni przełożony obowiązany jest każdorazowo powiadomić wszystkich 
pracowników o zmianie warunków na budowie przed przystąpieniem do pracy,  

� W razie wystąpienia zagrożenia dla zdrowia lub życia pracownika lub osób 
znajdujących się w strefie zagrożenia, prace należy natychmiast przerwać, ostrzec 
zagrożone osoby i zawiadomić o tym fakcie przełożonego, 

� Wykonywanie prac bez środków ochrony osobistej tam, gdzie są one wymagane – 
jest zabronione - odpowiedzialny kierownik budowy, 

� Nadzór nad wykonywaniem prac szczególnie niebezpiecznych należy powierzyć 
osobom przeszkolonym z zakresu bhp (kierownikowi budowy, majstrowi). Nadzorujący 
odpowiedzialny jest za bezpieczne wykonywanie tych prac 
 

8. PRZECHOWYWANIE I PRZEMIESZCZANIE MATERIAŁÓW 
NIEBEZPIECZNYCH 

 
� Na terenie budowy brak materiałów i preparatów niebezpiecznych 

 
9. ŚRODKI ORGANIZACYJNO - TECHNICZNE ZAPOBIEGAJĄCE 

NIEBEZPIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM Z WYKONYWANIA PRAC 
W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROŻENIA 

 
Maszyny i urządzenia 

• Każda maszyna i urządzenie musi posiadać DTR. 
• Maszyny i urządzenia, które podlegają dozorowi technicznemu eksploatowane na 

budowie powinny posiadać dokumenty uprawniające do ich eksploatacji, 
• Maszyny poruszające się po budowie winny posiadać sygnalizator cofania, 
• Pojazdy wykonujące szybko postępujące roboty na drodze powinny być wyposażone w 

lampy ostrzegawcze (belki sygnalizacyjne), 
• Wszelkie instrukcje i oznaczenia muszą być w języku polskim, 
• Każdorazowo przed przystąpieniem do pracy sprawdzić stan techniczny sprzętu oraz czy 

uruchomienie go nie zagraża innym pracownikom, 
• Do pracy na budowie może być dopuszczony jedynie sprzęt sprawny technicznie. 

 
Roboty ziemne 

• W razie prowadzenia robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie instalacji 
wodociągowej, kanalizacyjnej, elektrycznej, gazowej, itp. należy określić bezpieczną 
odległość (w pionie i w poziomie), w jakiej mogą być wykonywane te roboty  
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i zapewnić nad nimi fachowy nadzór techniczny. Odległości te określa kierownictwo robót 
w porozumieniu z właściwymi jednostkami, w których zarządzie lub użytkowaniu znajdują 
się te instalacje. 

• W razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywania robót ziemnych instalacji j.w, 
należy niezwłocznie przerwać prace do czasu ustalenia pochodzenia tych instalacji i 
określenia, czy i w jaki sposób możliwe jest w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie 
robót. 

• W razie ujawnienia podczas prac niewypałów lub przedmiotów trudnych do 
identyfikacji, prace należy przerwać, a miejsca niebezpieczne ogrodzić i oznakować 
napisami ostrzegawczymi, 

• Przy wykonywaniu robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć w 
terenie strefę niebezpieczną, 

• Przy zagęszczaniu nasypu za pomocą walców drogowych odległość walca od górnej 
krawędzi nie może przekroczyć 0,5 m, 

• W czasie wałowania nasypu zabrania się wykonywania jakichkolwiek innych prac, 
• Przy wykonywaniu robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć w 

terenie strefę niebezpieczną, 
• Użytkowanie i posługiwanie się narzędziami powinno być zgodne z zaleceniami 

producenta, 
• W razie stwierdzenia w czasie pracy uszkodzenia maszyny lub urządzenia należy je 

natychmiast zatrzymać, wyłączyć oraz zabezpieczyć przed osobami postronnymi  
i zgłosić ten fakt przełożonemu, 

• Maszyny i urządzenia niesprawne, uszkodzone lub będące w naprawie powinny być 
wycofane z użytku oraz wyraźnie oznakowane tablicami informacyjnymi  
i zabezpieczone w sposób uniemożliwiający ich uruchomienie, 

• Maszyn będących w ruchu nie wolno naprawiać, czyścić i smarować, 
• Wznowienie pracy maszyny lub urządzenia bez usunięcia awarii jest kategorycznie.  

 
Układanie nawierzchni drogowej 

• Szczególną ostrożność należy zachować w obrębie walców poruszających się  
w przód i w tył, 

• Pomosty robocze maszyn pracujących na budowie należy wyposażyć w poręcze  
i listwy zabezpieczające przed poślizgiem. 
 

Prace szczególnie niebezpieczne 

• Przed przystąpieniem do prac o zwiększonym ryzyku wypadkowym należy udzielić 
pracownikom instruktażu, szczególnie tym, których ryzyko to dotyczy (bezpośredni 
przełożony), 

• Do prac j/w należy kierować pracowników doświadczonych, o wysokich 
kwalifikacjach zawodowych, 

• Nadzór nad tymi pracami powierzyć kierownikowi budowy lub majstrowi. 
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Oznakowanie budowy 

• Budowę należy oznakować zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy, 
• Należy utrzymywać w czystości wszystkie znaki i tablice, którymi oznakowana jest 

budowa, 
• W uzasadnionych przypadkach należy wyznaczyć pracownika z uprawnieniami  

do kierowania i wstrzymania ruchu pojazdów, 
• Należy zapewnić drogę dojazdową dla służb ratowniczych (straż pożarna, pogotowie 

ratunkowe, inne służby ratownicze). 
 

NA TERENIE BUDOWY NALEŻY BEZWZGLĘDNIE NOSIĆ UBRANIE Z LISTWAMI 
ODBLASKOWYMI LUB KAMIZELKI OCHRONNE 
 

Pierwsza pomoc 
• W razie poważnego wypadku należy zadzwonić pod numer służb ratowniczych,  
• Powiadamiając służby ratownicze należy podać następujące informacje: 

- swoje imię i nazwisko, 
- nazwę firmy i numer telefonu z jakiego się dzwoni, 
- miejsce wypadku (kilometraż, drogi dojazdowe, punkty odniesienia), 
- liczbę poszkodowanych, 
- co się wydarzyło, 
- w jakim stanie jest poszkodowany (oddycha, porusza się, ma widoczne obrażenia, 

itd.), 
• Należy poczekać, aż służba ratownicza potwierdzi wyjazd do wypadku, 
• Należy zadbać o odpowiednią liczbę załogi, która pomoże dotrzeć służbom ratowniczym 

na miejsce wypadku, 
• Powiadomić o wypadku kierownika budowy odpowiedzialnego za roboty na danym 

odcinku, na którym zdarzył się wypadek, 
• W razie wypadku ciężkiego, zbiorowego lub śmiertelnego, kierownictwo budowy 

obowiązane jest powiadomić PIP i Prokuraturę. 

Numery telefonów na które należy dzwonić w razie zaistnienia wypadku lub innego 
zdarzenia na budowie 

POGOTOWIE RATUNKOWE........................... 999 

STRAŻ POŻARNA............................................... 998 

POLICJA (tel. alarmowy) .................................. 997 

KIEROWNIK BUDOWY...........................................  
 

  Opracował: 

 

mgr inż. Tomasz Tarnogrodzki 

      os. Kazimierza Wielkiego 15/5 
           62-200 Gniezno  
























































